Begriundung:

In der Sitzung des Planungsausschusses am 21.02.2008 (SV-Nr. 06//0284) wurde Uber
den Antrag der Fraktion Bundnis 90/Die Grinen auf Anordnung einer 30 km/h
Geschwindigkeitsbeschrankung fur die Menkestral3e beraten. Die Verwaltung wurde
beauftragt zu prufen, ob in der Menkestral3e die Einrichtung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h erforderlich ist. Die
Untersuchungsergebnisse sollten dem Planer des Verkehrsentwicklungsplanes zur
Verfligung gestellt werden. Die inzwischen durchgeflhrte Prifung kommt zu folgendem
Ergebnis:

Die Menkestrale liegt innerhalb der geschlossenen Ortschaft und erfullt die Funktion
einer HauptverkehrsstralRe. Die derzeit zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50
km/h. Durch die zahlreichen Geschafte, Arztpraxen, Apotheken, Banken, Restaurants
und sonstige Einrichtungen ist die Menkestralie zeitgleich das Zentrum der Stadt und
bietet neben den Einkaufsmaoglichkeiten auch eine Aufenthalts- und Verweilfunktion. Die
Bushaltestellen werden durch mehrere Buslinien stark frequentiert.

Neben dem standigen Park-/Suchverkehr aufgrund der Einkaufsmoglichkeiten wird die
Menkestral3e jedoch auch als Durchgangsstrale genutzt. Es gibt neben der
Menkestral’e keine alternative Hauptverkehrsstralde, die den Durchgangsverkehr in
Nord-/Sud-Richtung aufnehmen konnte. Die Verkehrsbelastung liegt bei durchschnittlich
6000 Fahrzeugen taglich. Die groite Frequentierung erfolgt werktags jeweils gegen
11:00 und gegen 17:00 Uhr.

FUr die Ausweisung der an der Menkestralde angrenzenden Tempo-30-Zonen war
gleichzeitig die Vorlage eines HauptverkehrsstralRennetzes erforderlich. Die
Hauptverkehrsstral3en bilden ein Netz von Stral3en, Uber das die Verkehrsstrome aus
den Wohngebieten abflieRen missen. Durch die Ortskernsanierung und Umgestaltung
ist die Menkestralle so umgebaut worden, dass die Funktion Ortszentrum mit Einkaufen,
Verweilen und Aufenthalt erflillt wird. Die Funktion Hauptverkehrsstralde wurde dabei
vernachlassigt, so dass aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der Ausbau im
Widerspruch zur tatsachlichen Nutzung steht.

In dem Bereich zwischen Muhlenweg und Elsa-Brandstrom-Stralie liegen die
durchschnittlichen Geschwindigkeiten tagsuber bei 38 km/h. Durch den Zielverkehr zu
den Geschaften und Einrichtungen sowie dem haufigen FuRganger-Querverkehr wird
der Verkehrsfluss unterbrochen, so dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h deutlich unterschritten wird.

Ab der Elsa-Brandstrom-Stral’e wird wieder schneller gefahren, weil die Zahl der stark
frequentierten Geschafte wesentlich abnimmt. Hier liegt die
Durchschnittsgeschwindigkeit bei 50 km/h. Die gewahlte Art der Fahrbahngestaltung mit
dem Granit-Kleinpflaster verursacht Fahrgerausche, die von den Anliegern als stérend
empfunden werden. Insofern besteht hier der Wunsch auf eine
Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h, um die Gerauschimmissionen zu
minimieren.



Aufgrund des vorliegenden Antrages ist daruber zu beraten, ob eine
Geschwindigkeitsreduzierung ausgewiesen werden kann und soll. Folgende Varianten
wurden gepruft:

1.

Ausweisung als Tempo-30-Zone:

Eine Tempo-30-Zone wird auf Grundlage einer grol3flachigen Verkehrsplanung
ausgewiesen. Die Aufstellung dieses Verkehrszeichens hatte zur Folge, dass
innerhalb der Zone eine Rechts-vor-Links-Regelung greifen misste. Die
Radfahrwege mussen aufgehoben werden, so dass die Radfahrer auf der
Fahrbahn fahren.

Da jedoch auf dieser Stral’e mehrere Buslinien verkehren, ist die vorhandene
Beschilderung ,Vorfahrtsstral’e® (Verkehrszeichen 306) gegen das
Verkehrszeichen 301 ,Vorfahrt” auszutauschen. Die Menkestral’e wirde somit
vorfahrtberechtigt bleiben. Vermutlich wirden die Radfahrer die Aufhebung der
Radwege nicht beachten, weil die Verkehrsbelastung zu grof und das Granit-
Kleinpflaster fur Radfahrer zu unattraktiv ist. Da die bisherige Verkehrsplanung
der Stadt Schortens die Menkestralde als Hauptverkehrsstralle ausweist und eine
Tempo-30-Zone nur moglich ist, wenn der Durchgangsverkehr von geringer
Bedeutung ist, kommt diese Art der Verkehrsbeschilderung nicht in Frage.

Ausweisung als Tempo-20-Zone:

Aufgrund der zahlreichen Geschafte und des standigen Fuligangerquerverkehrs
ware eine Ausweisung als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich zu prufen. Flr
den Bereich zwischen Mihlenweg und Elsa-Brandstrom-Stralle ware diese Art
der Beschilderung sicherlich richtig, aber es besteht die gleiche Problematik, wie
bei den Tempo-30-Zonen.

Ausweisung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h durch
Verkehrszeichen Nr. 274-53:

Diese Beschilderung wiirde die zulassige Geschwindigkeit theoretisch
reduzieren. Es mussten insgesamt 8 Verkehrszeichen aufgestellt werden. Die
Akzeptanz dieser Beschilderung ware zwischen Muhlenweg und Elsa-
Brandstrom-Stralie kein grof3es Problem, weil hier die Geschwindigkeit aufgrund
des Park-/Suchverkehrs schon heute nicht wesentlich hdher ist. Es ist jedoch
fraglich, ob im Bereich zwischen Elsa-Brandstrom-Stral3e und Rheinstralle diese
Geschwindigkeitsreduzierung eingehalten wird. Es ist nicht zu erwarten, dass
dieser Bereich durch die Polizei oder den Landkreis entsprechend Uberwacht
wird. Wegen des fehlenden Unfallgeschehens wird hier eine
Verkehrsiberwachung sehr selten erfolgen. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung
ist hier aufgrund des Verkehrsgeschehens nicht erforderlich, sondern
ausschlielich aufgrund der erhéhten Gerauschimmissionen, die das Granit-
Kleinpflaster verursacht. Dies ist kein Regelungstatbestand der StVO und
widerspricht insoweit § 45 Abs. 9 der Straldenverkehrsordnung. Ein vermeintlich
baulicher Missstand ist mit einem Verkehrszeichen auf Dauer nicht zu beheben.

Da es schwierig ist, ohne Verkehrsuberwachung eine Reduzierung der
Geschwindigkeit und damit auch eine Reduzierung der Larmwerte zu erreichen,
sollte die Installation zweier Geschwindigkeitsmess-Displays geprtft werden, die



in dem Bereich fest installiert werden. Die Kosten werden auf ca. 4 — 5000 €
geschatzt, soweit ein entsprechender Stromanschluss Uber die
StralRenbeleuchtung hergestellt werden kann. Eine Markierung der ,30“ auf der
Fahrbahn ist aufgrund des Pflasters nicht bestandig.



