VA Rabenstein erlautert den mit der Tagesordnung tUbersandten Plan. Er weist darauf
hin, dass die Verkehrsbelastung fir die Sillensteder StralRe in Grafschaft nicht richtig
dargestellt wurde. Dort wurden 2.040 Fahrzeuge/Tag und 6,6 % tber 60 km/h gemes-
sen.

Die untersuchten Wohngebiete sind auf dem Plan braun dargestellt worden. Die Ver-
kehrsbelastungen in diesen Bereichen sind denen in den bereits vorhandenen Tempo-
30-Zonen ahnlich. Die Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h werden hier nur selten
gefahren. Aus verkehrsbehordlicher Sicht gibt es in Abstimmung mit der Polizei keinen
zwingenden Grund hier Tempo-30-Zonen auszuweisen. Dennoch raumt die StVO die
Maoglichkeit ein, zur Verbesserung der Wohnqualitat, der LArm- und Abgasreduzierung
die untersuchten Wohngebiete ebenfalls als Tempo-30-Zonen auszuweisen. Dieses ist
letztlich eine politische Entscheidung.

Die Voraussetzungen fir die Ausweisung der Tempo-30-Zonen sind eine flachenhafte
Verkehrsplanung und die Festlegung eines leistungsfahigen Vorfahrtstra3ennetzes. Zo-
nen-Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen nur in Betracht, wo der Durchgangsver-
kehr von geringer Bedeutung ist.

PHK Hilger erlautert diese rechtlichen Voraussetzungen noch einmal eingehend. Die
erforderliche Verkehrsplanung wurde mit dem hier vorgelegten Plan und der durchge-
fuhrten Verkehrsuntersuchung ausreichend erfillt. Dennoch muss sich jedes aufgestell-
te Verkehrszeichen auch an die ortlichen Bedurfnisse orientieren. So ist die Aufstellung
eines Tempo-30-Zonen-Verkehrszeichens flr eine kurze Sackgasse, wie z. B. Lange-
landstral3e oder Stiderooger Str., nicht erforderlich, weil hier reiner Anliegerverkehr statt-
findet und die Stral3en fur groRere Geschwindigkeiten zu kurz sind.

Das festzulegende VorfahrtstraBennetz ist flr die Akzeptanz der Tempo-30-Zonen
ebenfalls entscheidend. Das Zonenbewusstsein kann beim Autofahrer nur in Gber-
schaubaren, kleineren Zonen erhalten werden, da diese Bereiche heute ohne weitere
baulichen Malinahmen ausgewiesen werden. Je gréf3er eine Zone ist um so eher ver-
gisst der Autofahrer, wo er sich befindet und fahrt wieder schneller. Deshalb sollen nur
gleichartige Wohnstral3en ohne separate Radwege, Vorfahrtsregelungen, Fahrbahn-
markierungen oder Lichtsignalanlagen als Tempo-30-Zonen ausgewiesen werden.

Die zur Probe eingefiihrte Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h auf der Bebel-
stral3e sollte aus diesem Grunde wieder aufhoben werden. Diese Stral3e ist eindeutig
eine Hauptverkehrsstral3e und sollte auch entsprechend ausgewiesen werden. Der Bau
eines zweiten evtl. etwas schmaleren Gehweges im Bereich zwischen Jeversche Stral3e
und Am Fort wirde dem Sicherheitsbedirfnis der Fu3ganger noch mehr entsprechen
als die derzeitige Geschwindigkeitsreduzierung.

Die durch die Verkehrserhebungen festgestellten Hauptverkehrsstral3en wurden in dem
anl. Plan farblich dargestellt. Neben den klassifizierten Stral3en sind das folgende Stadt-
stralRen: BebelstralRe, Ginsterweg, Muhlenweg, Jeversche Str., Kreuzweg-West, Men-
kestral3e, Alte Ladestral3e, Bahnhofstral3e, Olympiastral3e, Hauptstral3e, Roffhausener
LandstralRe, Upjeversche Stral3e.



Es wurde Uber die Verkehrsplanung ausgiebig diskutiert. Insbesondere wurde auch auf
den Bereich der Stadt WilhelImshaven verwiesen. Dort sind einige Hauptverkehrsstrafl3en
ebenfalls auf 30 km/h ausgewiesen, so dass dies in Schortens auch moglich sein soll.

Der Bericht wurde zur Kenntnis genommen. Die Angelegenheit soll in den Fraktionen
beraten und in der nachste PA-Sitzung erneut vorgelegt werden.



