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1 Aufgabenstellung und ortliche Gegebenheiten

Die Stadt Schortens plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 125 ,Klosterpark” mit
der Ausweisung von allgemeinem Wohngebiet angrenzend an die KreisstraRe K 94 Klos-
terweg. Um zu priifen, ob aufgrund von StralBenverkehrsgerdauschimmissionen angemesse-
ne Wohnverhdltnisse fiir ein allgemeines Wohngebiet gewahrleistet sind, soll durch die
itap GmbH eine Verkehrsgerauschprogose durchgefiihrt werden.

Hierfiir werden der Prognose die von der Niedersdachsischen Landesbhehdrde fiir Stral3en-
bau und Verkehr zur Verfiigung gestellten Verkehrszahldaten zugrunde gelegt und anhand
dessen die Beurteilungspegel und die Larmpegelbereiche auf dem Plangebiet ermittelt.

Im nordlichen Bereich verlduft die Bahnstrecke in Richtung Fliegerhorst der Stadt Schor-
tens. Hierauf verkehren Giiterziige in unregelmdRigem Abstand. Fiir die Prognoseberech-
nungen wird eine konservative Annahme getroffen, da nach Angaben der Bundeswehr
sich die derzeitige Frequentierung kiinftig erhdhen kann [11].
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Abbildung 1: Darstellung des Geltungsbereichs des B-Plans Nr. 125 der Stadt Schortens,
Quelle: [8]. Ostlich verlduft der Klosterweg und nérdlich die Bahnlinie.
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2 Grundlagen
2.1 Verwendete Unterlagen

Die Immissionsberechnungen sind auf der Grundlage folgender Richtlinien, Normen, Stu-
dien und Hilfsmitteln durchgefiihrt worden:

a) Gesetze, Verordnungen

[1] BImSchG: ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange” (Bundes-
Immissionsschutzgesetz), in der aktuellen Fassung.

[2] 16. BImSchV: ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung), vom 19.06.2006 mit
Anderung vom 18.12.2014.

b)  Beurteilungspegel, Beurteilungszeiten und Orientierungswerte

[3] DIN 18005-1: ,Schallschutz im Stadtebau®”, Juli 2002 und Beiblatt 1 zu DIN 18005,
~Berechnungsverfahren, schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung”, Mai 1987.

c)  Schallausbreitung, Abschirmung

[4] RLS-90: ,Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral’en”, Der Bundesminister fiir Ver-
kehr, 1990.

[5] Schall 03: Richtlinie zur Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen,
Ausgabe 2015.

d)  Weitere Unterlagen und Hilfsmittel

[6] DIN 4109: ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweis”; Beuth Verlag;
November 1989.

[7] IMMI 2014: Behordlich anerkanntes Immissionsprognoseprogramm der Firma Wol-
fel, Hochberg, fiir die Erstellung der Gerduschimmissionsprognosen.

[8] Vorentwurf des Bebauungsplans Nr. 125 der Stadt Schortens, iibermittelt durch
Herrn Kreischer vom Planungsbiiro Diekmann & Mosebach am 09.04.2015 per Email.

[9] StraRenverkehrszdhldaten aus dem Jahr 2000 fiir die Kreisstralle K 94 (Kloster-
weg), Uibermittelt durch Herrn Behrends von der Niedersdachsischen Landeshehdrde
fiir Strallenbau und Verkehr am 22.04.2015.

[10] ,25. Ausgabe: Shell PKW-Szenarien bis 2030 - Fakten, Trends und Hand-
lungsoptionen fiir nachhaltige Auto-Mobilitat”, herausgegeben durch die Shell
Deutschland 0il GmbH, Hamburg 2009.
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[11] Angaben iiber die Zugfrequentierung auf der nahegelegenen Gleisstrecke,
iibermittelt durch Herrn Eggers (Objektmanagement Schortens) per Email am
30.04.2015.

2.2 Beurteilungsgrundlagen

Als Zielvorstellungen fiir den Schallschutz im Stdadtebau sind Orientierungswerte im Bei-
blatt 1 der DIN 18005 [3] festgelegt worden.

Die im Beiblatt genannten Orientierungswerte sind getrennt nach Gerduscharten (Ver-
kehrsgerdusche und Gerdusche aus Industrie- und Gewerbeanlagen) aufgefiihrt. Die Er-
mittlung und Beurteilung erfolgt ebenfalls getrennt nach den Gerduscharten, da sie un-
terschiedlich storend von den Betroffenen wahrgenommen werden.

Die Flache fiir das geplante Wohngebaude soll als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen
werden.

Die entsprechenden Orientierungswerte fiir den Tag- und Nachtzeitraum sind der nachfol-
genden Tabelle 1 zu entnehmen. Die angegebenen Orientierungswerte sind mit den Beur-
teilungspegeln L, am jeweiligen Immissionsort zu vergleichen.

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir Verkehrsgerduschimmissionen im Tag- und Nachtzeitraum
in allgemeinen Wohngebieten (WA) nach dem Beiblatt 1 der DIN 18005 [3].

Orientierungswerte gemafR
Beiblatt 1 der DIN 18005
fiir verkehrsbedingte Ge-

Beurteilungszeitraume riuschimmissionen
allgemeine Wohngebiete
(WA)
tagsiiber 6:00 Uhr - 22:00 Uhr 55
nachts 22:00 Uhr - 6:00 Uhr 45

Die Orientierungswerte gelten tagsiiber fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden, nachts
von 8 Stunden.

Da im Tagzeitraum die stdrkste, verkehrshedingte Gerdauschbelastung vorherrscht, werden
die Schutzanforderungen unter diesen Bedingungen ermittelt.
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2.3 Immissionsorte

Auf die Definition von Immissionsorten wird verzichtet. Stattdessen werden die Beurtei-
lungspegelverldufe im interessierenden Bereich fiir das stdarker belastete 1. Obergeschoss
sowohl fiir den Tag-, als auch fiir den Nachtzeitraum dargestellt. Die Aufpunkthéhe be-
trdgt im 1. 0G 4,8 m {iber Oberkante Geldnde.

2.4 Emissionsdaten des offentlichen Schienenverkehr

Anhand der vom Objektmanagement Schortens zur Verfiigung gestellten Angaben (iber die
Gleisnutzung wird eine durchschnittliche Anzahl pro Tag an zu erwartenden Zugvorbei-
fahrten zugrunde gelegt. Im letzten Jahr (2014) wurden angeblich 40 Bahntransporte mit
Eisenbahnkesselwagen (Kerosin) und 2 Transporte mit Material wie Lkw und Panzer vor-
genommen.

Nach Riicksprache mit der Stadt Schortens werden tagsiiber maximal vier E-Loks mit je-
weils drei Kesselwagen (GG-Bremse) und im Nachtzeitraum ein Zug der gleichen Gattung
angesetzt. Der Schienenweg wird als Linienschallquelle gemdl® den Vorgaben der
Schall 03 [5] im Berechnungsmodell simuliert.

Mit diesem Ansatz ergeben sich folgende Emissionspegel:
L'watags = 71,0 dB(A)
I',WA,nachts = 68'0 dB(A)

2.5 Emissionsdaten der beurteilungsrelevanten StraRRe

Fiir die StraRenverkehrsprognose liegen diesem Gutachten fiir den Klosterweg (K 94) Ver-
kehrszahldaten aus dem Jahr 2000 vor [9]. Fiir das Prognosejahr 2030 wird entsprechend
der aktuellen Studie [10] mit einer Steigungsrate von 0,02 % hochgerechnet. In der fol-
genden Tabelle werden die Verkehrszahldaten und die Prognosedaten aufgefiihrt.

Tabelle 2: Verkehrsprognosewerte des Klosterwegs fiir das Jahr 2030.

DTV Ptaqs Pnachts v [Km/h] I:)StrO

StralRen StraRengattung [Kfz/Tag] [%] [%] Pkw / Lkw | [dB(A)]

Klosterweg (K 94)

417
2000 >4

Kreisstralle 5,63 8,14 50 0,0

Klosterweg (K 94) 5.450

2030
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Somit ergeben sich fiir die beurteilungsrelevante Stralle folgende Emissionspegel:

Tabelle 3: Resultierende Emissionspegel fiir den Klosterweg.

Emissionspegel L, ¢ in dB(A)
StraRe
tagsiiber nachts
Klosterweg 59,4 51,6

2.6 Abschirmung und Reflexionen

ST

itap

T FIR [ECHMISCHE UN D)
e RO R B

GemdR DIN 18005 sind bei der schalltechnischen Beurteilung von Verkehrsgerau-

schimmissionen keine Gebdudeabschirmeffekte zu beriicksichtigen, sondern mit Ab-

standmal} und freier Schallausbreitung zu rechnen.

2.7 Ergebnisse der Prognose fiir das Jahr 2030

In den Abbildungen 2 und 3 sind jeweils die Immissionsraster mit den Verlaufen der Be-

urteilungspegel fiir die Verkehrsgerausche wahrend des Tag- und Nachtzeitraums im am

starksten belasteten, zweiten Obergeschoss dargestellt. Die Verldaufe fiir das Erdgeschoss

und das 1. Obergeschoss sind im Anhang A aufgefiihrt.
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Abbildung 2: Beurteilungspegelverldufe im 1. Obergeschoss (Aufpunkthohe: 4,8 m) im Tag-

zeitraum unter Beriicksichtigung des StrafSen- und Schienenverkehrs.
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Abbildung 3: Beurteilungspegelverldufe im 1. Obergeschoss (Aufpunkthohe: 4,8 m) im Tag-

zeitraum unter Beriicksichtigung des Strafsen- und Schienenverkehrs.

In den Abbildungen 2 und 3 ist ersichtlich, dass die Orientierungswerte zumeist weitge-

hend iiberschritten werden. Tagsiiber wird der Orientierungswert im gelben und braunen

Bereich und nachts im griinen Bereich eingehalten. Die maximalen Uberschreitungen lie-
gen bei 10 dB(A) im Tagzeitraum und 15 dB(A) im Nachtzeitraum. Somit kdnnen ange-
messene Wohnverhaltnisse (im AuRenbereich) fiir allgemeine Wohngebiete nicht gewahr-

leistet werden.

Um die schallabschirmende Wirkung der vorhandenen Wohngebdude zu veranschaulichen,

werden in den folgenden Abbildungen die Verldufe der Beurteilungspegel unter Beriick-

sichtigung der Gebdaude dargestellt.

Itap
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Abbildung 4: Beurteilungspegelverldufe im 1. Obergeschoss (Aufpunkthohe: 4,8 m) im Tag-
zeitraum unter Beriicksichtigung des Strafien- und Schienenverkehrs und der Gebdudeab-
schirmung.

Abbildung 4 zeigt, dass der Orientierungswert im Tagzeitraum im Schallschatten der
Wohngebdude eingehalten wird. Im orangenen Bereich wird der Orientierungswert der
DIN 18005 [3] lediglich um bis zu 5 dB(A) tberschritten.
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Abbildung 5: Beurteilungspegelverldufe im 1. Obergeschoss (Aufpunkthéhe: 4,8 m) im
Nachtzeitraum unter Beriicksichtigung des StrafSen- und Schienenverkehrs und der Gebdude-
abschirmung.

In Abbildung 5 ist ersichtlich, dass der Orientierungswert fiir den Nachtzeitraum im grii-
nen Bereich und damit liberwiegend im Schallschatten der Wohnhauser, eingehalten wird.
Lediglich am nordlichsten Wohngebdude ist dies nicht gegeben.

Es sind entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 [6] Schallddmm-MaRe fiir AuRenbautei-
le in Abhdngigkeit zu den Larmpegelbereichen erforderlich. Die Larmpegelbereiche fiir
das am stdrksten belastete 1. Obergeschoss im Tagzeitraum, die sich auf dem Plangebiet
ergeben, sind Abbildung 6 zu entnehmen.
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Abbildung 6: Lirmpegelbereichsverldufe im 1. Obergeschoss (Aufpunkthohe: 4,8 m) im
Tagzeitraum unter Beriicksichtigung des StrafSen- und Schienenverkehrs.

Der Abbildung 6 ist zu entnehmen, dass sich die Larmpegelbereiche I bis IV einstellen.
Die Konsequenzen fiir die Schallddmmung der GebdaudeaulRenteilelemente (im Speziellen:
Fenster) sind im folgenden Kapitel erlautert.

3 Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

An das Schallddmm-Mald der AuRenbauteile von schutzbediirftigen Raumen gemadR
DIN 4109 (z.B. Wohn-, Schlaf- und Biirordaume) sind erhdhte Anforderungen beziiglich des
Schallschutzes zu stellen. In Abhdngigkeit von den in Abbildung 4 dargestellten Larmpe-
gelbereichen sollen die in der folgenden Tabelle 4 aufgefiihrten resultierenden Luft-
schalldamm-MalRe fiir die AulRenbauteile nicht unterschritten werden.
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Tabelle 4: Lirmpegelbereiche fiir den Strafsen- und Schienenverkehrsldrm mit den
dafiir erforderlichen Luftschalldimm-MafSen der gesamten AufSenbauteile
von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen.

- . MarSgelecher Erforderliches bewertetes resultierendes
Larmpegelbereich AuBenldrm- - , 5
. Schalldimm-MaR R’,, der AuRenbauteile
CEEIUINERS pegel von Wohngebdude in dB
[dB(A)]
I - 55 30
II 56 - 60 30
111 61 - 65 35
v 66 - 70 40

Die Berechnung der konkreten Schallddmm-Malie im Genehmigungsverfahren erfolgt un-
ter Beriicksichtigung der Tabellen 9 und 10 der DIN 4109 [6].

e Fiir AuRenbauteile (Fenster, Dacher und Wande) von schutzbediirftigen Raumen,
die an der larmquelleabgewandten Seite angeordnet sind, konnen um 5 dB(A)
verminderte AuRenlarmpegel angesetzt werden d.h. Reduzierung des Larmpegelbe-
reichs um eine Stufe. Damit ist auch die Schutzwiirdigkeit von Aullenbereichen
(Balkone, Terrassen, Loggien) im Schallschatten der vorhandenen Gebdude ge-
wahrleistet'.

e Zur Nachtzeit ist in den Bereichen mit einem Beurteilungspegel von > 45 dB(A)
(siehe Abb. 3) ein ungestorter Schlaf bei gedffnetem Fenster nicht immer madg-
lich. Fiir Wohnraume und Schlafraiume auf der zur Gerduschquelle zugewandten
Gebaudeseite muss die erforderliche Gesamtschallddmmung der Aulenfassaden
auch im Luftungszustand (z. B. durch schallgedammte Liiftungssysteme oder Be-
liftungen uber die ldrmabgewandte Fassadenseite) sicher gestellt werden. Die in
Tab. 4 aufgefiihrten Mindestanforderungen miissen auch nach Einbau der schall-
gedammten Liiftungssysteme eingehalten werden.

! Die Orientierungswerte werden im Schallschatten der Wohnhduser (55 dB(A)) eingehalten.
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4 Zusammenfassende Beurteilung

Die Stadt Schortens plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 125 ,Klosterpark” mit
der Ausweisung von allgemeinem Wohngebiet angrenzend an die KreisstraRe K 94 Klos-
terweg. Um zu priifen, ob aufgrund von StralBenverkehrsgerduschimmissionen angemesse-
ne Wohnverhiltnisse fiir ein allgemeines Wohngebiet gewahrleistet sind, sollte durch die
itap GmbH eine Verkehrsgerduschprogose durchgefiihrt werden. Zu den beurteilungsrele-
vanten Gerduschquellen zahlen die KreisstraRe K 94 und die Eisenbahnlinie nordlich des
Plangebietes zur Versorgung des Fliegerhorstes der Stadt Schortens.

Die Untersuchung ergab folgende Ergebnisse:

e Die Orientierungswerte werden auf dem Plangebiet tagsiiber um bis zu 10 dB(A)
und nachts um bis zu 15 dB(A) tberschritten (freie Schallausbreitung).

e Daher sind passive SchallschutzmalRnahmen an vorhandener oder geplanter Wohn-
bebauung umzusetzen (siehe Kapitel 3).

AbschlieRende Beurteilung

Die Belastung durch die StraRenverkehrsgerdusche {iberwiegt gegeniiber den Gerdu-
schimmissionen des Schienenwegs. Im Schallschatten der jeweiligen, vorhandenen
Wohngebdude auf dem Plangebiet kdnnen die Orientierungswerte tagsiiber und nachts
iberwiegend eingehalten werden. An den iibrigen Gebdaudefassaden ist bei einer wesent-
lichen Anderung vorhandener und bei geplanter Wohngebiude die erforderliche Schall-
dammung der AuRenbauteile gemaRR DIN 4109 [6] sicherzustellen.

Grundlagen der Feststellungen und Aussagen sind die vorgelegten und in diesem Gutach-

ten aufgefiihrten Unterlagen.

Inga Ziiwerink, Dipl. Ing. (FH) gepriift durch

Anhang:

Verkehrszahldaten K 94 aus dem Jahr 2000 [9]
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Anhang: Verkehrszahldaten K 94 aus dem Jahr 2000 [9]

Wiohrdium |
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\ o N\
Upjeoer 5748 04 = AKoTS
021 rfwos{.

K 94 Zihlstelle 5747

mrtens

(Messung 2000)

DTV = 5417 Kfz/Tag
SV =300 Fz/Tag
pt=5,63%

pn=8,14%

Wiihe 37 7
5750 01338
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